GUIDA ALLA SCELTA DELL'IMPIANTO ELEVATORE

Ascensore idraulico, ascensore elettrico tradize(ia gergo a funi), ascensore elettrico MRL cantone
“gearless”, semplice piattaforma elevatrice oppuontascale? Quale impianto scegliere?

La confusione ed il disorientamento per i profaei settore puo esser molta. Oggi i moderni elevator
sono meraviglie della tecnologia ma spesso le loapatteristiche tecniche ed loro principi di
funzionamento sono sconosciuti all'utente finale.

L’obiettivo di tale guida e spiegare a chi inteedss le principali tipologie di elevatore attualnesul
mercato, illustrando in modo molto semplificatdaito funzionamento ed evidenziando pregi e limiti d
ogni soluziongin tale modo si vuole aiutare il cliente ad dffate una scelta consapevole ed installare la
tipologia di impianto piu adatto alle sue esigeadel suo contesto. Ovviamente prima di ogni deo&si
una specifica consulenza presso professionisBeatedre resta assolutamente indispensabile.

Al di la delle mode del momento, al di la dellaurate tendenza di ogni impresa ascensoristicataltbie

la tipologia d’'impianto che meglio conosce e rigguu affidabile, al di la.di scelte di marketingposte
praticamente al mercato dalle grosse multinaziamellisettore, in realta esistono parametri oggedtiv
quali ragionare per fare una scelta sensata, @ti@cte, energeticamente ed economicamente corretta
ogni situazione, ogni fabbricato, ogni scala haua tipologia ideale d'impianto ed &€ necessarimatare

la questione con rigore scientifico, senza alc@at@ncetto o peggio, interessi di parte.

Gli ascensori, istallati ed istallabili in Italige si escludono applicazioni particolari e comun@ure, Si
dividono in due grandi categorie: elettrici (in ger‘a fune”) ed oleodinamici (in gergo “idraulici”Tra
gli elevatori elettrici € possibile distinguere iglipianti‘tradizionali (a singola o doppia veloatian locale
macchina sopra al vano e motore asincrono.trifdaghi impianti di “nuova generazione” (ovvero senza
locale macchine dedicato e con motore sincronorfges a magneti permanenti controllato in frequenz
e tensione).

’ Macchina di sollevamento
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Ascensore elettrico “tradizionale”

Gli ascensori elettrici tradizionali, detti banalme anche a fune,
possono a loro volta esser suddivisi.in‘diverseldigie; quelli piu
comuni, detti a frizione, con. trazione diretta, conealizzati
schematicamente come segue. In un locale macclos® @lla
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alternata, di tipo asincrono trifase con rotorearnto circuito.

Finoalla meta degli anni 70, quasi tutti gli asmnerano a frizione
con trazione diretta e semplice motore asincrono oo solo
avvolgimento di statore: dunque tale impianto (Eggioranza degli
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impianti tuttora esistenti hanno tali caratteriséiy viaggiava a
singola velocita, piuttosto limitata, quanto persweslall'incapacita
di regolare la decelerazione al piano; quando leneasi avvicinava
al piano d’arrivo, il motore veniva disinserito ed freno a ceppi
elettromeccanico interveniva frenando la cabina.
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Tale diffuso ma rozzo sistema non garantiva ovvi@meun buon confort di marcia con brusche
accelerazioni e decelerazioni; determinava inaltna notevole usura meccanica dell’argano e dunque
frequenti interventi di manutenzione. Inoltre, lee@sione della livellazione al piano era piuttosto
approssimativa, legata al variare del carico edhamiella temperatura ambiente. Tutto cio era censid
pero accettabile e di fatto lo € tuttora nella maggarte dei vecchi edifici.

Tale elementare tecnologia e stata col tempo stgeatdizzando motori sempre asincroni ma a doppio
avvolgimento. La presenza del numero di poli pealaiminatore della formula che calcola la velocié d
motore in funzione della frequenza di alimentazjof@esi che allaumentare del numero dei poli la
velocita diminuisca in proporzione. All'avvicinardel piano d’arrivo I'alimentazione viene commutata
all'avvolgimento col maggior numero di poli e cietdrmina una velocita minore di avvicinamento al
piano d’arrivo, normalmente 4 volte inferiore atlarmale. Il freno interviene sul tamburo poco dapo,
modo meno traumatico rispetto al caso precedengngdpla velocita, in quanto la velocita e gia &tat
rallentata. Dunque in questo caso, si passa dagtarede ad una piccola velocita e infine all'arresto
completo; i dislivelli di fermata al piano sono mrha causa della minore velocita dellimpianto qda
arriva al piano ed il confort di marcia & sicurateemaggiore.

Attualmente una buona meta del parco ascensadritaksistente & a fune a.singola o doppia velocita

Quali sono i vantaggi di tale tecnologia rispettitaadiretta concorrente, cioé I'oleodinamica?

La corsa ottenibile con tale tipo di elevatore basbanza superiore rispetto ad un impianto idrayiredi

piu avanti), in teoria anche di molto non essendavimitazione della lunghezza del pistone; intjga

non troppo perché ad 1 m/s non si riescono a genviun tempo accettabile piu di 10 piani circaj pa
circa 30 metri di corsa (per edifici di altezza etipre occorre_aumentare anche la velocita passaddo
un’altra tipologia di elevatore). La velocita ofiigife € superiore rispetto ad un’ idraulico, ch@damente
viaggia a non piu di 0,5-0,6 m/s, ma di fatto namalto, perché per gli utenti in cabina lo strapgdo
cambio di velocita e alla fermata é eccessivo @acita normali superiori ad 1 m/s.

Il confort di marcia, la rumorosita ed il consumensgetico in un ciclo completo € del tutto paradpilea
mentre il costo e leggermente superiore, per laepes dell’argano, del contrappeso e delle sue guide
metalliche. Il traffico che é possibile smaltireirvece decisamente superiore (sono normali i 90-100
avviamenti orari). La presenza della massa di bitanento fa si che I'impianto a fune abbia unaete

di spunto minore in assoluto ed € pertanto corteentllacciamento ad una fascia di potenza
normalmente minore, a parita di portata e velodittonsumo energetico effettivo, in un ciclo coetp|,

al di la delle penalizzazioni previste dall’aziendeogatrice e invece del tutto comparabile. Uno
svantaggio dellimpianto elettrico. tradizionale ada/due velocita rispetto all'idraulico € la prezsen
necessaria di un locale macchina posto sopra a saoensore, sgradita ai costruttori edili perawigi
tecniche-economiche ed anche alla autorita piatifd in urbanistica per ragioni probabilmente
estetiche. Inoltre i pesi dellimpianto non sonarscabili direttamente alla base ma gravano sulats

in cemento armato dove appoggia il motore, conaggrdelle sollecitazioni statiche e dinamiche eull
strutture portanti=dell’edificio. Un'ulteriore eleanto di svantaggio dell'impianto elettrico rispetto
all'idraulico, € che quest’ultimo puo disporre di gemplice ed economico sistema di ritorno autaroati

al piano in caso di'mancanza di corrente perchdideesa avviene sempre per gravita; tale sistema é
invece abbastanza costoso per I'impianto a funehgenecessita di un costoso ed ingombrante pacco
batterie + ondulatore per rialimentare il motore.

In ogni ¢aso, oggi per impianti di nuova costrueipla tecnologia dell'impianto elettrico a due \wifa
con.locale macchine posto superiormente al vansaoeisemplice motore asincrono trifase € decisament

superata

Il sistema a doppia polarita, pur presentando evait vantaggi descritti, garantisce pur sempre una
variazione di velocita di tipo discreto, a scalino.

Lo sviluppo negli ultimi anni dei transistor di poiza ha consentito di realizzare sistemi elettrahic
regolazione continua della velocita mediante véiza della tensione e della frequenza d’alimentazio
applicabili a motori sincroni/asincroni trifasi A&l un solo avvolgimento. Semplificando al massisio,
basano sul principio che la velocita di rotaziomeird motore elettrico & direttamente proporziorella
frequenza della corrente alternata: se prelevarsld Hz della rete, si € in grado di modificare qaes



frequenza, allora si controlla anche la velocitd d®tore. Modificando anche la tensione di
alimentazione, si regola anche la coppia al vadatenumero di giri del motore.

Tali apparecchiature si chiamano inverter.

La tecnologia VVVF (Variable Voltage, Variable Fremncy) € applicabile, oltreché ovviamente sui nuovi
impianti veloci, anche sugli argani esistenti cootane asincrono trifase e consente con ottimi tasiudli
elevare il confort di marcia dei vecchi impianti mesvelocita e ridurne sia 'usura meccanica che il
consumo energetico.

Ascensore elettrico MRL con motore “gearless”

Nel mercato dei nuovi impianti a fune oggi si éeaffiata la soluzione con motori sincroni:a magneti
permanenti, alimentati in alternata, privi di rictwe (“gearless”) e controllati con sistema VVVHhec
anche per ragioni di minor ingombro vengono istati@l vano ascensore, determinando un impianto di
tipo MRL (Machine-Room-Less), cioe privo di localeacchina. La ragione prima dell’'adozione di tale
tipo di macchinario in questa soluzione e staBud scarso ingombro nel senso assiale, che hantdgase
materialmente la sua facile istallazione in un vdndimensioni standard.

In tal caso, il peso del macchinario e attravers@s$o dell'impianto, pud esser scaricato in basso
attraverso le guide e non c’e piu la necessitar@iipporre un antiestetico locale macchina cheidaoe
dalla sommita dell’edificio. Il quadro di comand@easto invece solitamente fuori-al vano, generatman
fianco della porta ascensore al piano estremadn al

| vantaggi di tale tipologia di impianto MRL sonamerosi:

e l'azionamento VVVF & estremamente efficiente perafitnenta il motore con i parametri di
corrente e tensione necessatri istante per istanteendo le prestazioni dell'ascensore indipendenti
dal carico in cabina.

» Offre precisioni di fermata e livellamento altisgma stabili nel tempo.

» |l confort di marcia € notevole e sicuramente sigperrispetto ai tradizionali impianti elettrici ed
idraulici per via delle accelerazioni e decelerazimon discrete ma continue; anche viaggiando a
velocita alte (sopra ai 2 m/s).non si avverte ajeuk, vibrazione o oscillazione.

* Permettono di smaltire senza problema un traffifecha molto intenso, dunque sono adatti per I
alto numero di avviamenti orari tipico di uffici edberghi.

» L’assenza di riduttori‘e fattori-di_potenza prossaitiunita contribuiscono ad eliminare le perdite
energetiche del sistema ed.aumentarne l'efficigiiziattore di potenza di un semplice motore
asincrono e invece basso).

* Il rendimento energetico dei motori controllatifrequenza e superiore, la dissipazione in calore
minore e non c’'é energia sprecata in frenature arecbe; la corrente di spunto € minimizzata
anche per la presenza del contrappeso per cunei gantaggi sia quanto a potenza impegnata sia
quanto ad effettivo consumo energetico in marcia.

 L’usura meccanica dell'argano €& ben inferiore tigpeal caso tradizionale perché il freno
interviene solo per questioni di sicurezza quaridplanto e gia fermo.

«Possaono superare qualsiasi altezza ad alta velocita

' motori sincroni “gearless” presentano indubbiateerccellenti livelli di rumorosita ed assenza di
vibrazioni che ne consentono il posizionamentaraéino del vano (a differenza degli asincroni,
ben piu rumorosi ed ingombranti).

* E’ assente il locale macchine (MRL) ed peso dualpianto & scaricabile a fondo fossa.

* L’impianto e “pulito” ed “ecologico” per I'assenzéi olio idraulico. Viene eliminato del tutto il
rischio di allagamento del locale macchine e detomeo (con sostituzioni onerose) perché, a
differenza dell’impianto oleodinamico, il motoreoea dentro il vano in alto sopra le guide ed il
quadro tipicamente viene posizionato a fianco detleta dell’'ultimo piano; I'impianto idraulico
ha invece, molto spesso il locale macchine corefdralina oleodinamica nel punto piu basso del
palazzo (cantine/garages), con tutti i rischi dalacin zone soggette ad allagamenti.

e La bassa potenza impegnata rende possibile laisnRiascensoristica monofase (sovrapprezzo
indicativo di circa euro 2000 rispetto alla solumcstandard trifase).



Questi grandi vantaggi uniti ad un prezzo impiamtodiscesa, hanno praticamente decretato la
fine della tecnologia ascensoristica idraulicanadi in ambito residenziale obsoleta e superata.

Al momento 'impianto “MRL-elettrico-gearless” rapm@senta il non plus ultra della tecnologia
ascensoristica ed andrebbe consigliato nella gramdaggioranza dei casi.

Tuttavia, non e tutt’oro quello che luccica perché:

a parita di corsa, il costo dell’elettrico-MRL-gkems € maggiore rispetto all’equivalente idraulico
(indicativamente per un 5 fermate dai 2.000 ai @.80ro in piu), anche se poi c’'e da dire che le
prestazioni sono abbastanza superiori ed il soveagp € facilmente recuperato nel corso degli
anni dal risparmio in bolletta elettrica (Quotagrata + quota energia).

Rispetto ad un’ idraulico il montaggio necessitgpdisonale altamente specializzato e puo esser
pericoloso: tale tipologia di ascensore infattinoamalmente tutto il sistema di trazione nella @art
alta del vano, dunque € necessario montare il matoaltezza, in condizioni di equilibrio instabile
(statisticamente la maggior parte degli incidentilavoro che riguardano installatori ascensoristi
avvengono proprio in tale fase).

Gli impianti elettrici MRL “gearless” hanno bassermenti di spunto e basse potenze nominali a
parita di portata e velocita pero il bilancio eregigp globale presenta risultati meno brillanti di
quanto si potrebbe pensare (soprattutto in utermasso utilizzo) perla presenza dell'inverter con
alti consumi in stand-by; inoltre se l'impianto tifico non e a tiro diretto 1:1, altri attriti
meccanici vengono introdotti nel sistema in luogaukelli che erano presenti in un riduttore (se
'ascensore non ha “tiro” 1:1, il sistema di fuéipit complicato con numerose pulegge
addizionali e rinvii).

Il costo di manutenzione e generalmente in linspetito all’equivalente idraulico ma necessita di
personale altamente specializzato perché. & tecei@mpiu complessa e potenzialmente
pericolosa.

Come per gli elettrici tradizionali, il“sistema diorno al piano automatico in caso di assenza
d’alimentazione é costoso e complesso, dunquedoaii.

L’azienda erogatrice sta cominciando a porre ilbpgma delle armoniche prodotte dal sistema
VVVF (spezzando quella di rete di' 50 Hz) e rimaedatel sistema di alimentazione,
potenzialmente dunque creando problemi alla qudétk rete stessa.

| sistemi di regolazione di velocita di tipo VVVForso intrinsecamente produttori di disturbi
elettromagnetici dal memento-che ripartiscono mariche la frequenza di alimentazione di rete;
ci sono dunque effettivi problemi di compatibilgéettromagnetica, con presenza di disturbi radio-
generati dalle alte frequenze dei circuiti PWM: dpparecchiature sono pertanto abbastanza
complesse con necessita di cablaggi particolailtre dpeciali per soddisfare le normative e non
disturbare gli. apparecchi radio-tv dello stabile.

L’elettronica troppo spinta presente in tale tigmdo di impianti aumenta drasticamente la
complessita del sistema il quale diviene maggiotmerulnerabile ad extratensioni di rete;
aumentano inoltre i consumi in fase di non utilipmy la presenza dell'inverter (non sottovalutare
il vecchiodetto “quello che non c’e non si rompg....

| costosi motori elettrici “gearless” che presentda puleggia ricavata direttamente sul rotore del
motore, in caso di usura delle gole richiedonoktituzione del motore stesso.

Il manutentore quando interviene sull'impianto déado dal tetto di cabina nella parte alta della
testata dove trova la macchina e talvolta il quadirananovra; questa e indubbiamente una
posizione pericolosa; un impianto gearless MRL diensicuramente, almeno per il manutentore
presenta condizioni di sicurezza discutibili, coranmovre d’emergenza e futuri lavori di
manutenzione ordinaria e straordinaria piu complegsericolosi a causa dell’assenza di locale
macchina.

Sono impianti relativamente recenti: sono moltedathili ma la loro efficacia nel lungo periodo,
sebbene stimata notevole, non & stata ancora proweatccome la resistenza e durata nel tempo
dei costosi magneti permanenti utilizzati.



Un altro problema di tutti i sistemi al alto rendinto meccanico & paradossalmente proprio la daastic
diminuzione degli attriti. Aprendo le ganasce difteno di un argano tradizionale infatti, la cabinaia

a muoversi lentamente o addirittura non si muovamesi spinge manualmente il volano. Cio fa si che
eventuali manovre di emergenza effettuate magarlilperare persone intrappolate in cabina, cheasi s
possono esser effettuate da personale non speaialjzvengano rese meno pericolose di quelle che
sarebbero se fossero possibili movimenti incordtbla velocita considerevole. In un sistema ad alto
rendimento come quelli “gearless”, e sufficienteirgpper un’ attimo il freno per verificare il pidelle
volte che la cabina inizia a muoversi subito coloeiéa. Cio rende le manovre manuali di emergenza
pericolose e complicate; complicate anche in wielifatto come gia spiegato sopra, che vanno etgegui
da remoto negli ascensori privi di locale macchimagari senza aver ben chiaro cosa sta facendo la
cabina, dal momento che non é possibile vederdtatinente il movimento delle funi di trazione sulla
puleggia. Queste manovre sono ben difficili quarldsistema € equilibrato, ma possono diventare
piuttosto pericolose quando c’e uno shilanciamelelte masse sensibile.
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Soltanto il futuro potra dire che conseguenze tadzione di queste nuove soluzioni tecnologiche.

C'e da dire che l'aver eliminato il locale macchinan rappresenta in nessun modo un progresso
tecnologico per P'ascensore di per se stesso, qupiniftosto I'ennesimo vantaggio economico per il
costruttore edile. E’ indubbiamente una notevoledtura che riduce le condizioni di sicurezza isefa
d’istallazione, di ordinaria/straordinaria manutienz e di soccorso/emergenza.

Inoltre, a seguito di aggressive politiche di mérigeda parte di multinazionali del settore, I'udicunita
ascensoristiche con inverter € diventato oramai moaa anche nelle palazzine residenziali (magari
estive) a bassa corsa e bassissimo utilizzo dogarinaon ce ne sarebbe bisogno (non & necessamie av
una Ferrari per andare a fare la spesa sotto c&abneamente vengono presentate come unica spizi
energeticamente efficiente, sempre, a prescinddreottesto e dall’utilizzo che si fa dell’elevagor

Il discorso sara approfondito in seqguito, nellaité@one “IL RISPARMIO ENERGETICO NEGLI
ASCENSORI”.




Ascensore oleodinamico

In un moderno ascensore idraulico (0 meglio oleaiico perché il circuito chiuso é a olio mineralen

ad acqua) la cabina e collegata ad un sistemad@lipistone in cui viene immesso e scaricato olio
minerale in pressione con una portata regolabilerdavalvola; in salita una pompa elettrica posth n
locale macchina spinge il liquido dal serbatoidalekentralina nel cilindro provocando I'estensialetio
stelo e quindi la salita della cabina; la discesaieme semplicemente per gravita, controllando
opportunamente il deflusso dell'olio dal cilindrba cabina ed il pistone si muovono in linea retta
verticale, scorrendo sulle stesse guide metallichéase d’avvicinamento al piano d’'arrivo, il €sta di
valvole produce generalmente il passaggio dallaci& normale a quella di rallentamento, circavbhe
inferiore, con accettabile confort di marcia e mene di livellazione della cabina al piano. lcébe
macchina, dove si posiziona la centralina idraudidal quadro elettrico/elettronico di manovra puan
esser adiacente al vano ascensore perché é collegatsto mediante tubazione rigida o flessibile.
Ovviamente come in tutte le tipologie di ascensargono vari sistemi che garantiscono la sicureda
sistema, in particolare contro i rischi di cadutaeda della cabina, di discesa della stessa a it@loc
eccessiva o di suo abbassamento lento.

Attualmente esistono in commercio numerosi tipiadcensori idraulici che si differenziano per varie
caratteristiche, quali il tipo di cilindro, il nume di stadi (pistone telescopico o.meno), il numéro
pistoni, la posizione degli stessi rispetto allhina (centrale, laterale), I'azionamento direttondiretto
mediante funi, la presenza o meno della massdafidiamento ete:..

Nella pratica, per motivi tecnico-economici si dezgnella. maggior parte dei casi di rinunciare a
bilanciare le masse in movimento con contrappésitte i ‘carichi dellimpianto vengono trasmessieall
fondamenta dell'edificio dalle guide e dal cilindsiesso, senza cosi gravare sulla struttura. La
configurazione di gran lunga piu utilizzata in iaper costruire impianti oleodinamici che copraho
range di corse e velocita piu comuni (tra 3 a 6anipda 0,1 a 0,6 m/s), consiste in un cilindsiesnato
lateralmente nel vano con una puleggia montatasatemita dello stelo.

1. Taglia rovescia
2. Stelo

3. Funi di sospen-
sione

4. Arcata della
cabina

5. Tetto della cabi-
na

6. Cabina

7. Arcata con la
sedia a forca

8. Pattini

9. Guide

6 10. Base del cilin-
dro

11. Basamento del
cilindro

7 12. Fossa del vano
Ccorsa

La cabina scorre su guide disposte sullo stesealkltvano lateralmente al pistone ed e sosterautard
che si avvolgono sulla puleggia e vengono poi ettiecad un punto fisso della fossa.



Questa soluzione viene generalmente detta “tagliescia” e I'azionamento viene detto indiretto rake.

In tal modo non & necessario realizzare fori nfdsa per il pistone e tutti gli ingombri della t@ar
meccanica vengono raggruppati in un solo lato deby nello stesso lato necessario per I'apertea e
chiusura delle porte, automatiche e telescopichpiado e di cabina: cio consente una grande fidgai
nella scelta dei layout di cabina ed accessi.

Una soluzione recente ed innovativa e quella cleegole l'istallazione delle centralina, del quadro d
manovra e degli interruttori elettrici all’interreb un apposito armadietto di ingombro limitato glaezza
circa 80-90 cm, 30-40 cm di spessore per due rdetitezza). Tale armadio, che elimina la neceshita
predisporre un locale dedicato, pud esser posimoadiacente al vano corsa oppure a parecchi mhietri
distanza dallo stesso. Solitamente lo si ponea@piu basso e sufficientemente distante dagliemtib
abitati per risparmiare agli inquilini il rumorélgossibile odore dellolio.

| punti di forza dell’ascensore idraulico si poss@osi riassumere:

» economicita di acquisto: l'insieme dei materialigilémpianti oleodinamici ha solitamente un
costo inferiore rispetto agli equivalenti elettriciquanto sono composti da un numero inferiore di
elementi prodotti in grande serie.

« Facilita di montaggio, con possibilita di montatgtit gli-organi meccanici al piano piu basso
(senza necessita di posizionare grandi masse sospa sommita del vano corsa) e di collegare
agevolmente centralina e pistone mediante tubeiligs. | tempi di istallazione sono decisamente
ridotti rispetto ad un impianto elettrico e dunguelativi costi di manodopera per il cliente fiaal

« Data la sua funzionalita € meno costoso nella thsmanutenzione ordinaria rispetto ad un
elettrico MRL: per esempio il giro di funi-sulle lpgge dei motori elettrici riduce la vita delle
stesse a circa la meta della durata delle funi saeresori oleodinamici ed il cambio funi e
abbastanza costoso in quanto tecnicamente complesso

» Realizzazione di impianti di qualsiasi portata @ié di corsa breve).

* Precisione di azionamento e di fermata/livellamexaio un buon confort di marcia.

» Flessibilita nella scelta della configurazione @ajbianto dato il ridotto ingombro degli organi
meccanici ed assenza di contrappeso.

» Si possono realizzare anche tre diversi accessresdiversi lati del vano non occupati dalla parte
meccanica.

» Si possono istallare le ‘apparecchiature di comandontrollo in un armadietto di ingombro assai
ridotto e non necessariamente a contatto col vargacin posizione completamente indipendente
da esso (sopra, sotto, a lato, abbastanza digtmte).

» Si alleggerisce la struttura del fabbricato perth® il peso dell'impianto si scarica alla basdet
caratteristica ‘fa 'si che [lidraulico si presti bermdistallazione in edifici preesistenti
originariamente sprovvisti di elevatore e quindnroalcolati per sopportarlo.

» Possibilita diitrasmettere potenze anche elevate.

» ~Presenta consumi energetici ridotti nella fasetaid-by (la maggior parte del tempo nel caso di
palazzina residenziale di pochi livelli fuori teyq@er assenza del variatore di frequenza e tensione
(inverter).

* In caso di mancanza di corrente il sistema dimibcal piano piu basso € semplice ed economico,
dunqgue in gergo automobilistico “di serie”. L'impi@ a fune al contrario necessita di un costoso
sistema di batterie che fornisce alimentazioneliatisi al motore, dunque in tal caso il sistema di
ritorno al piano automatico e “optional”.

« Diversi studi e molte statistiche mostrano cheskssza di carichi sospesi rendono l'impianto
idraulico piu sicuro e meno vulnerabile in casos@dima (in caso di terremoto, gli ascensori
maggiormente soggetti a danni sono quelli a fuaéizionali o MRL “gearless” per i problemi che
puo creare il deragliamento del contrappeso il eustorre su guide metalliche piuttosto
leggerine).



| principali punti deboli possono invece esser c@ssunti:

* Impossibilita per motivi tecnico-economici di ragggere corse e velocita elevate.

* L’assenza del contrappeso determina una correngpudito elevata, dunque l'idraulico richiede
una potenza istallata piu alta (anche se il conseffiettivo di corrente su un ciclo completo viene
ridotto dal fatto che la discesa avviene per géawitmaniera indipendente dal carico in cabina),
piu che doppia rispetto ad una analoga istallazfantine” contrappesata, specie se con motore
“gearless”._Ai giorni d’oggi, con i costi fissi ibolletta che aumentano in continuazione, l'alta
potenza impegnata é indubbiamente il limite pithdeadegli impianti oleodinamici

e Sono piu rumorosi rispetto agli elettromeccaniaitcappesati con motore “gearless” e nei pressi
del locale macchine ci possono esser cattivi quria presenza del fluido idraulico.

» |l confort di marcia, pur alto, € comunque infeei@ quello di un impianto elettrico VV\VF.

* L’olio idraulico utilizzato e sensibile alla variani di temperatura e presenta un degrado
esponenzialmente crescente con I'aumento di teryaratessa: I'impianto idraulico € dunque
inadatto nella gestione di un traffico intenso oaoiti avviamenti orari dati gli effetti negativi de
conseguente riscaldamento del fluido.

» La centralina ed il locale macchine spesso viersizipnata nello scantinato/garage ed é soggetta
ad allagamenti. Il costo di sostituzione di ceimi@le quadro elettrico € oneroso per il cliente,
I'olio idraulico pu0 disperdersi nell’ambiente caachio inquinamento.

» L’alta potenza impegnata rende impossibile la Sohe monofase.

Si tenga conto che, in linea teorica, i limiti dilecita, corsa ed avviamenti orari dell'impiantoaidlico
potrebbero in qualche misura esser superati, maalorente non ve n'é convenienza economica, anche
perché si presentano, col crescere della velodila corsa e del traffico, diversi problemi teénic
collaterali di non facile ed economica correzioAd. esempio, si potrebbero istallare costosi sistémi
raffreddamento del fluido e/o di regolazione etaiica del sistema delle valvole, che limitano itjcelo
dell'olio (esponenziale all'aumentare della tempéna e mantengono controllato il funzionamentohanc

in presenza di variazioni significative di viscasitlel fluido: ma in generale i maggiori costi e
complicazioni del sistema vanificano i principalantaggi dell'idraulico (costo basso e semplicita
d’istallazione) e spingono nel caso di lunghe cersecessita di velocita elevate alla scelta detlianto
MRL elettrico con motore “gearless”.

Comungue, data la tipologia prevalente nell’ediliztaliana degli ultimi anni, cioé la palazzina
residenziale a 4/6 dlivelli, € chiara la ragione datcesso dell’ ascensore oleodinamico che siadatt
perfettamente a tale contesto. In tali edifici itif¥fa corsa e naturalmente limitata e cosi la eido
necessaria: alla velocita. media di 0,5 m/s unaacdrsl2 metri, tipica per 5 livelli, viene percorsal
tollerabile tempo.di' 25 secondi circa; limitandovkelocita a 0,4-0,5 m/s e la portata al minimaoseoiito
dalla normativa vigente € possibile limitare I'ingp® di potenza necessaria a 5 - 7 KW anche mediante
I'utilizzo di soft=starter. Il numero di inserziomrarie del motore € inoltre mediamente assai ntodes
dungue non ci sono normalmente problemi di suridseaento del fluido idraulico.

La tecnologia“idraulica & in genere preferibile lamegli impianti a corsa molto breve e di grande
portata, come ad esempio negli impianti indusirgér il sollevamento di autoveicoli etc...

La tecnologia idraulica andrebbe invece generalenenitata negli edifici, anche residenziali, comseo
medio-lunghe (diciamo sopra le 4 fermate ed i 1&indecorsa) e negli edifici non residenziali, &eacon
corse brevi, come uffici ed alberghi, dove il tradf pud esser alto, soprattutto in certi orari (@at'uscita

da lavoro etc...).

In ogni caso, € bene tener presente che se siomogkonfrontare diverse tecnologie ascensoristiche
basandosi esclusivamente sul loro prezzo, alloc@roera considerare oltre al costo iniziale d’astyi
dell'impianto anche le successive voci di manutengj consumo energetico ed impegno potenza.



Indicando dunque con

Crot = costo complessivo dell’impianto nella sua vit@i@tiva,

Caco = costo iniziale di acquisto dell'impianto,

Cp = costo annuale dellimpegno/aumento di potenzassaria,

Ce = costo annuale dell’energia elettrica utilizzaédl'snpianto, somma dei due contributi in marciaied
stand-by = € mart Cg, stand-by:

Cuman = costo annuale di manutenzione dell'impianto,

Ay = anni di vita operativa dell'impianto,

allora potremo scrivere, la seguente equazione:

Cror = Caco + (Co + Ce + Cuan)*Av
Il prezzo di acquisto & in genere uno degli elemdatisivi ( a favore dell'idraulico), spesso ilupi
importante nella scelta dellimpianto da istallanea gli altri due sono, a‘lungo termine, ugualmente
significativi ed importanti!

Riepilogando, limitandoci alle nuove istallaziondeal mercato italiano (dove le due scelte possiaild
stato_attuale della _tecnologia sono impianto idiao ed.impianto elettrico MRL “gearless™) ci
sentiamo di consigliare I'ascensore idraulico indtlia rovescia” in tutte le palazzine residenzialove
la_corsa da coprire € inferiore alla decina di meti8, massimo 4 fermate) e l'utilizzo dell'impiant®
molto saltuario e limitato.In questa tipologia di edificio I'idraulico € la slta vincente anche dal punto
di vista dei consumi energetici, (pur richiedendoimpegno di potenza maggiore e maggior consumo in
marcia), come sara spiegato in seguito.

L'ascensore idraulico e inoltre da preferire in ne ad elevato rischio sismico.

L’ascensore idraulico & quasi sempre da preferirelle_utenze artigianali/industriali (es. capannoni)
dove la corsa e estremamente limitata e |a portathiesta € notevolein tali contesti, I'alta potenza
impegnata dell’oleo non rappresenta un_limite peralte potenze trifasi saranno gia disponibili sul
contatore. In _generale dunque l'impianto idraulipmo esser una valida scelta laddove non ci sono
problemi di potenza (allacciamento trifase gia &si¢e), la corsa € molto bassa, la portata notevide
velocita richieste limitate e |'utilizzo molto sadtrio.

Al contrario ci sentiamo di consigliare vivament&itilizzo di un impianto veloce, elettrico MRL con
motore “gearless’regolato da inverter VVVFE in tuttke altre applicazioni in cui la corsa da coprire &
notevole (superiore alle 4 fermate) e/o il numero® avviamenti giornalieri € alto, come uffici ed

alberghi.

Recentemente nel mercato si sono affacciati antpipiuttosto “esotici” a batteria Sono impianti
elettrici con_motore gearless, con inverter VVVFaiinentati da un sistema di batterie, ricaricaatiad
rete elettrica mediante raddrizzatore. Vengono fitibbati come novita assoluta, consumo energetico
bassissimo e soluzione a tutti i problemi energdgtpianeta. Qual ¢ la verita?

Tralasciando il consumo in stand-by, gia chiariepra, il consumo di un impianto di sollevamento
dipende dal peso da sollevare, dalla corsa, dallecita, dall'utilizzo dell'impianto e dai rendimenn
gioco (argano, motore, vano, centralina, ecc...Jmpianto a batterie ha 3 componenti in piu dellaga
impianto collegato direttamente alla rete (battehie alimentano il motore, ponte rettificatore fpecarica
delle batterie dalla rete elettrica 230 V altermateegolatori di carica), ognuno dei quali ha rerehto
inferiore all’'unita. Poiché il rendimento complegsidel sistema € il prodotto dei rendimenti singt®i
vari componenti, necessariamente dunque, con ugioragumero di componenti, il rendimento si riduce
ed il consumo elettrico globale aumenta; aumeniantire le inefficienze e le probabilita di guasto:
componente che non c’€ non si rompe. Ovviamentesirattori di tali impianti si guardano bene dal




dichiarare consumi globali nell’arco ad esempiaidimese confrontandoli con quelli di un’equivalente
impianto direttamente collegato alla rete; si gaaalbene dal dichiarare i tempi di fermo impiarmial,
dichiarare i costi di sostituzione pacco batterieilenumero e la frequenza di guasti. Diciamo che
sfruttano alla grande la confusione esistenteftasdi anche tra tecnici) tra potenza elettrica igma¢a ed
energia elettrica effettivamente consumata

L’impianto a batterie ha il vantaggio di non rictiége potenza impegnata, in quanto tutta quellatetea
necessaria e fornita dagli accumulatori. Ma I'ereengon si crea dal nulla né si distrugge: la cdeen
elettrica necessaria per il movimento dell’ascemsiornita dalle batterie non é gratuita perché sara
successivamente prelevata dalla rete per la loavica.

L’impossibilita di andare sotto un certo livello dcarica per le batterie (DOD, Depht Of Discharge),
superato il quale la vita media delle stesse sicaddrasticamente, implica il fatto che buona parte
dell’energia accumulata non potra mai esser uéitazd implica anche I'impossibilita di effettuane
numero arbitrariamente grande di corse consecuBugperata una certa percentuale di scarica, |l
regolatore di carica ferma I'impianto, lo mandaricarica per un tempo piu 0 meno lungo; I'ascensore
non puo piu accettare chiamate. Immaginiamo dunguempianto del genere in un albergo oppure in
residence estivi o uffici. Chiaramente questa e tip@logia di elevatore adatta esclusivamente sdi’'u
familiare con portate in gioco e numero di corsermgliere limitate. Ma come gia accennato e sara
approfondito in seguito, in tale contesto un imaglettrico “gearless”con inverter VVVF e unalsze
energeticamente parlando, sbagliata, a maggioomagse agli alti consumi.in_stand-by dell’'inverser
aggiungono le inefficienze energetiche di batteegplatori di carica, raddrizzatori etc... Oltretuttella
stragrande maggioranza dei casi, nelle abitaziomagg mancano completamente gli spazi necessari in
fossa e testata per realizzare tale tipologia ckrsore (fossa'minima 1,2 m - testata minima 3,4 m)

Per aumentare il tempo di vita delle batterie éemsario sovrastimarne la loro capacita eventuaknent
utilizzando batterie non per auto ma adatte accieici come ad esempio quelle tipiche negli impian
micro-eolici e fotovoltaici “stand-alone”, abbastarcostose.

Dungue spacciare per “ecologico” tale tipologiangiianto € operazione scorretta per due motivi

* non é vero che consumano meno, anzi, sono gli mipal energivori;
* le batterie utilizzate sono inquinanti nella falbbdione e nel loro smaltimento.

Sotto l'aspetto economico, si ha un aggravio dsii @oziali dovuti al costoso pacco batterie, ialerter,

al sistema d’azionamento ben piu-complesso di gudhaulico; si ha un aggravio dei costi successivi
dovuti alle maggiori esigenze di manutenzione ezhtiale sostituzione batterie; si ha un risparmitas
quota fissa, dovuta all'impegno dipotenza ridadtaltro canto si ha un maggiore consumo di energia
Nell'ottica del risparmio economico globale delazalo, bisogna verificare se la bolletta piu “sriella
dovuta alla minore potenza, .compensa il maggiortocagell’impianto (investimento iniziale +
manutenzione successiva e sostituzione/smaltinttterie) ed il maggior consumo energetico.

Nelle applicazioni domestiche, le uniche dove talpianti potrebbero trovare applicazione con corse
limitate a 2-3 livelli-fuori terra, le piattaformsevatrici automatiche (descritte di seguito) hamantaggi
indiscutibili di costo, manutenzione ed affidakilitichiedono una potenza elettrica necessariakiiv
sempre presente, bastando una comunissima presaélte.

In-conclusione, nelle istallazioni domestiche I'imianto “gearless” a batteria € una soluzione che puo
esser presa-in considerazione solamente in casi @onali.




Piattaforme elevatrici

Discorso a parte meritano piattaforme elevatrichentascale, elevatori che rispondono non alla divat
ascensori 2014/33/UE, ma alla direttiva macchin@&@2/CE

Le piattaforme elevatrici, spesso chiamate in gecgmune “montacarichi”, sono un mezzo di
sollevamento per persone e cose che si propone comglementare ed alternativo agli ascensori i cas
di applicazioni specifiche.

L’'unica differenza rispetto agli elevatori € la @eita (che secondo la nuova Direttiva Macchine poa
superare i 0,15 m/s) e I'assenza di fossa e testatae nel caso ascensori sono soggette a collaudo,
comunicazioni al comune per rilascio numero malaico’e I'obbligo di affidare la manutenzione atait
abilitata e I'obbligo di verifica periodica bieneada parte di ente/organismo notificato. Dunque gli
adempimenti burocratici ed i costi di gestione spraticamente gli stessi; rispetto all’ascensoggetio
alla 2014/33/UE, manca unicamente I'obbligo didinelefonica dedicata in cabina.

Possono esser:

1) manuali con porte di piano a battente e porte kiingaassent;

2) totalmente automatiche come gli ascensori
(porte di piano e di cabina accoppiate ed autoimatielescopiche);

3) semiautomatiche con porte di piano a battente & glbicabina automatiche
(ante laterali/centrali o soffietto).

Nel primo caso, la cabina e chiusa su tre latastd e‘la manovra deve esser obbligatoriamentareu
presente per comandare la salita e la discesanpeversi.stando all’interno della piattaforma, aceo
premere e tener premuto il pulsante del piano.cdesdera raggiungere. La piattaforma si muove &n
che si tiene premuto il pulsante, arrestandosiochpmillimetri non appena lo si rilascia. La p&trma

si ferma comunque automaticamente al raggiungimaelt@iano selezionato, garantendo un dislivello di
pochi millimetri. Naturalmente i comandi interniriven-1a prioritd sui comandi posti ai piani. La mearzo

ad uomo presente, in abbinamento alla velocitattade a fotocellule di sicurezza, garantisce lestgiu
misure di sicurezza, proteggendo’i passeggeri dalideguenze di un eventuale contatto accidenbale c
il vano o da eventuali rischi di cesoiamento e antimmento. L'assenza degli automatismi necessari
all'apertura ed alla chiusura.delle porte conselnistallare tali piattaforme in spazi davvero liati e di
ridurre la testata necessaria a ‘2,3 metri circasdstanza dunque, questa e davvero la soluzione piu
economica che massimizza lo-Spazio in cabina;taviatla piu scomoda e la meno gradevole a livello
estetico per la necessita della manovra “uomo pte%e per la presenza della cabina non chiusa

(in marcia da dentro l'utente vedra la parete gaaded vano che scorre....).

C’e anche lapossibilita di avere porte di piancogpiate a quelle, ora presenti, di cabina, automate
telescopiche a due o tre ante laterali (caso nm2),ovviamente gli ingombri necessari al vano corsa
aumentano abbastanza; aumentano chiaramente atmdteimpianto e lo spazio necessario in tes@fa (
metri‘circa necessari). La cabina in marcia or@mpietamente chiusa e dunque la manovra potra esser
automatica. Con tale soluzione le differenze rigpatl un’ ascensore vero e proprio sono limitake al
velocita (dunque potenza impegnata e consumo e all’assenza di fossa.

Sostanzialmente con la soluzione n. 2 si avrannssime confort ed estetica, ad un prezzo superiore
rispetto alla soluzione “basic” n. 1 e con ingomi@no superiori.

La soluzione n. 3 permette in alcuni contesti (\sretti e lunghi ad esempio) di avere una cabinarema
legge 13 chiusa pero sui 4 lati, evitando dunquedamodissima e “tanto odiata” manovra “uomo
presente”. Purtroppo l'impianto non sara completae@utomatico per la presenza delle porte di piano
manuali a battente, dunque l'eventuale portatorénatidicap potrebbe incontrare qualche difficolta
nell'utilizzo da autonomo e dovra pertanto essepatpagnato.



Le piattaforme, sia manuali che automatiche, sarasigesclusivamente idrauliche, hanno portataaidic
250 Kg e velocita massima di 0,15 m/s. Si allaariad una linea elettrica da 230 V monofase e
richiedono un impegno di potenza limitato a 1,5 K\, sempre presente. In sostanza, per alimentarle
basta una comunissima presa elettrica di casa.

Vi sono tutte le sicurezze dei classici impiangaslinamici, come il dispositivo pesacarico, il gadute,

la valvola di blocco, pompa a mano per le salitemiBrgenza e pulsante di scarico per le discese
d’emergenza, rilivellamento elettrico in salitaiscgsa etc...

La piattaforma elevatrice pud esser dunque una®ula vincente nel caso di abitazioni private, dgpit

se esistenti, dove 'utenza € unica e con sempbegratto Enel monofase da 3 KW, gli spazi dispibinib
sono limitati, la corsa da coprire € limitata a-gelivelli al massimo (dunque la bassa velociia g un
grosso handicap) ed é impossibile scavare una poridante per la fossa oppure addirittura sfondare u
tetto esistente per la testataantaggi rispetto ad un’ ascensore standardiestp contesto, sono.il basso
consumo energetico, la non necessita di un alla@sigo trifase oppure di un aumento di potenza
elettrica, un minor costo d’investimento e di gas¢é/manutenzione, spazi e tempi d’istallazionettido
assenza di scavi ed opere murarie necessarie @timo la non necessita della predisposizione @ un
linea telefonica fissa dedicata in cabina, comiseguenti costi fissi in bolletta.

Non c’é sovrapposizione o contrapposizione coragtiensori: il limite € pratico, non di sicurezzanc
una velocita max di 0,15 m/s non si potra mai sneaik traffico di"un edificio residenziale di 3{dselli

fuori terra. Una piattaforma posizionata in talentesto condominiale, sarebbe del tutto inadeguata
costringendo le molte utenze a snervanti atteselesto siguasterebbe. Discorso diverso in uledta

0 casa privata, dove la corsa da coprire € mine@peattutto I'utenza e unica (spesso l'unico alizaare
I'elevatore ¢ il disabile/portatore di handicap).

La differenza che esiste tra ascensore e piatt@f@levatrice puo esser in sostanza consideratadaas
che esiste tra una BMW ed una minicar 50 c.c. :qqaest’ultima il vecchietto potra andare a farepgasa
sotto casa ed il ragazzino di 16 anni potra ugméreandare al pub ma nessuno potra mai percowgnii

giorno e per diversi anni centinaia di Km autosaftadd alta velocita...

Montascale e montacarrozzina

Spesso tuttavia, in edifici esistenti sprovvisti @élevatore, l'istallazione di un ascensore o di una
piattaforma_elevatrice & operazione assai compldssaicamente ed economicamente impraticabile.
Una soluzione economica (spesso l'unica possibil@) assai meno "invasiva" per risolvere i probldmi
mobilita e abbattimento di barriere architettonieh@ppresentata dalontascale/montacarrozzina




Si tratta di pedane, sedili, piattaforme reclinabihon, con comandi a bordo che scorrono su urdagu
inclinata lungo una o piu rampe di scale. Non sowmmo percio in un vano proprio, a differenza delle
piattaforme elevatrici per. Come le piattaformenscoggette alla Direttiva Macchine 2006/42/CE, ma
non richiedono disabili un collaudo di singolo irapio e non sono obbligatorie manutenzione perioglica
verifiche biennali di organismi notificati.

Estremamente compatti, silenziosi ed affidabilsgmno esser montati su tutte le scale dritte, jpdrve

e strette, sia all'interno che all’esterno deglified Assicurano un tragitto morbido e regolareche in
curva, indipendentemente dal numero di rampe @ dgildezza del percorso.

Si possono utilizzare sia da seduti con appositgieino ripiegabile che in carrozzina e non neitass
neppure di semplice Comunicazione di Inizio AtévEdilizia Libera (CIAL) in comune. Si installano i
pochissimo tempo senza alcuna necessita di opglieeanurarie o modifiche di scale e ringhiere.

Si adattano a qualsiasi tipologia di scala perehprbgettazione e fabbricazione é fatta su misdrd e
consumo energetico € assolutamente irrisorio, séaedo solamente di una normalissima presa di
corrente. Possono esser installati sia lato mheolato ringhiera (anche in condomini) ed in entvaim
casi I'ingombro della scala € minimo, grazie analia possibilita di far terminare la rotaia lontaahal
vano scala, parcheggiando la poltroncina sul p@teo. L'eventuale chiave di comando ne impedisce
I'utilizzo da parte di estranei.

Questi impianti dungue sommano all' economicitéachjuisto e“di gestione successiva, l'indiscutibile
vantaggio di poter esser istallate praticamentenqua richiedendo unicamente una normale scala
sufficientemente larga su cui essere montati, gamemurarie.e pratiche burocratiche nulle.




RISPARMIO ENERGETICO NEGLI ASCENSORI

Le preoccupazioni legate al riscaldamento globalal'enquinamento ambientale, sono elementi che
spingono a un utilizzo ottimale dell’energia anctegyli impianti ascensoristici. E’ facile prevedetse
I'energia diventera sempre piu indispensabile;di slti costi, in termini monetari ed ambientalewbno
spingerci a risparmiare ovunque possibile, anchiaseensore.

Una rapida premessa € indispensabile prima dirgfre un tema cosi delicato: occorre aver chiaro le
differenze concettuali esistenti tra potenza impémn consumo energetico, efficienza energetica ed
impatto ambientale.

Il parametro forse piu conosciuto all’'utente finaléa potenza impegnata perché condiziona il ctiatch
fornitura con la societa erogatrice di energia mdjul costo fisso della fornitura stessa. Perg@ddenza
impegnata ha poco a che fare con l'effettivo consemergetico dell'impianto, essendo invece leghsa a
necessaria massima corrente utilizzata. Il consemeogetico dell'ascensore va analizzato.in marciars
ciclo completo salita + discesa ed in attesa, danguvalutato nel corso diun arco di tempo piuenm
lungo (giorni, settimane) e poca importanza ha westp punto di vista la potenza di targa del motore
utilizzato. Senza addentrarci sulla definizione fisica di ppte ed energia scoraggiando i profani alla
lettura successiva, possiamo dire semplicisticaenehe I'impegno di potenza € solo un costo fisso in
bolletta, non un consumo. Il famoso biossido dboaio (CO2), dicui tanti parlano a proposito edren

a sproposito, prodotto dalle centrali termoeldtgie dalla combustione in genere, non dipende dalla
potenza impegnata, ma unicamente dal consumaplmnio energetico riguarda, ovviamente, I'energia
elettrica che ¢ il bene che dobbiamo tutelareip@tdre 'impatto ambientale, non la potenza.

Dunque é necessario convincersi del fatto che upiaimio elevatore pud avere una potenza elettrica
iImpegnata alta ma un basso consumo energetico essin.-Viceversa, un impianto con potenza
impegnata bassa, puo avere un consumo energeticperthé. il sistema elevatore + vano corsa pud non
esser energeticamente efficiente

Vedremo in seguito come cio effettivamente accade.

L’efficienza energetica gia menzionata € la misdraquanta energia di quella assorbita e pagata
dall'utente va a realizzare I'effettivo lavoro daiparecchiatura, nel nostro caso il movimentodrticale
della cabina e gli indispensabili-consumi accesg§titiminazione, segnalazioni), e quanta invece va
dispersa nellambiente senza utilita. Le ineffi@gercome attriti, dispersioni varie, errori d’'istalione e
progettazione, fattori di potenza alti non fanntwoathe aumentare il costo in bolletta dell'impmsenza
generare effettivo lavoro.

Infine, I'impatto ambientale di'un prodotto va alla del suo consumo e della sua efficienza eneaet
Va tenuto presente l'intero ciclo di vita del prttdo cioe lI'energia necessaria per produrlo, per
mantenerlo, per smaltirlo e I'eventuale pericobbgiei materiali necessari alla sua produzione dhena
certo punto andranno smaltiti o riciclati. Da qoepunto di vista grosse differenze tra idraulico ed
elettrico non‘ce ne sono. L'olio minerale utilizzatnquinante se disperso nellambiente, € comunque
confinato nella centralina idraulica in un locafgasitamente dedicato e al termine del suo ciclaitdi

puo esser completamente riciclato e rigenerato.

Fatta questa doverosa premessa, analizziamo oria piéttaglio le differenze energetiche tra impaant
oleodinamico ed elettrico.

L'ascensore oleodinamico in Italia viene istallagnza massa di bilanciamento. Percio per solldaare
cabinaeventualmente a pieno carico, non vi € alcantributo da parte dell’energia potenziale
gravitazionale di una massa che si abbassa: odeopiena potenza fornita dal sistema, la qualdtasa
proporzionale alla velocita dell'impianto e al ped®l sistema da portare in quota (cabina piu carico
Viceversa la cabina scende per gravita senza ahepegno elettrico perché I'energia cinetica neagssa
al movimento viene fornita da quella potenzialeuacglatasi con la precedente salita.

Dungue la potenza del motore di azionamento dellaga degli impianti oleodinamici & all'incirca 2
volte superiore a quella di un tradizionale impaaelkettrico a funi con argarevente le stesse prestazioni
di portata e velocita perché, mancando il contrappé pistone deve sollevare l'intero carico cistd
dalla cabina e dai suoi accessori , dal carice @titlal peso proprio del pistone (carico che daveoppio
nel caso di trazione indiretta).




La potenza elettrica impegnata poi diventa treevsltperiore se la confrontiamo con un impiantdretet

ad alta efficienza con motore sincrono gearless@neti permanenti.

La maggior penalizzazione il sistema idraulico dustp subisce sul calcolo della potenza impegnata d
parte dell'azienda erogatrice. Quest’ultima devaatisionare infatti gli impianti e le linee sui valdi
punta di corrente e potenza (e non sul consuma@etieo complessivo) e dunque li penalizza dal puainto
vista tariffario. Riguardo tale penalizzazione, d& dire comunque che le potenze elettriche isiilla
dall'ente erogatore non variano in maniera contiragh esempio € possibile avere 3-4,5-6-10 KW sul
contatore; dunque avere un motore ad alta effieiashe 2,5 KW oppure una centralina idraulica da 5
comporterebbe solamente (considerando anche attsueni come luci scale, autoclave, cancello etc...)
un aumento di una taglia della potenza elettritallada (da 4,5 a 6 KW). Per lo stesso motivo, un
ascensore da 6 KW oppure uno da 8,5 necessiteretibko stesso contatore da 10 KW.

Dal punto di vista del bilancio energetico in maritivece, in un ascensore idraulico il consumo naagg
nelle corse in salita e appunto bilanciato dal ooms virtualmente nullo nelle corse in_discesa,
indipendentemente dal carico in cabina, mentreinagtensori elettrici tutte le corse determinano
consumo, poiché I'argano, se non deve sollevareatana deve sollevare il contrappeso. In un ciclo
completo dunque salita + discesa, il consumo etieogem KWh dell'ascensore idraulico € assolutament
comparabile se non inferiore a quello dell’asceasbettrico tradizionale.

[l consumo energetico in marcia invece di un imf@acon motore gearless e tecnologia VVVFE € invece
abbastanza inferiore ad entrambe le precedentizisoiy data I'alta efficienza generale del motore
elettrico sincrono senza riduttore.

In base ai ragionamenti fatti dunque, sembrerelii@e da un punto di vista prettamente energetico, la
scelta ottimale sia data dall'impianto elettricoadess controllato in tensione e frequenza poicaé h
minima potenza impegnata e minimo consumo enejgtimarcia.

Le cose non stanno proprio cosi 0 meglio, non sempe-gli ascensori stessero in movimento
continuativamente 24 ore al giorno, senza pausmaal loro consumo energetico giornaliero, pradot
della potenza impegnata per il tempo d'utilizzeebde effettivamente minimizzato utilizzando macehin
gearless VVVF. Ma come si e detto in precedenzayrisumo energetico di un’ ascensore va valutato no
solo in fase di marcia, ma anche (e soprattuttcasb dell’edilizia residenziale) in fase di atfetnd-by
Perché un ascensore (ottimamente progettato euitoytsia efficiente, non basta che consumi poca
energia durante il funzionamento; € importante ithdancio globale, running + stand-by, in un temp
determinato, a parita di numero di cicli effettuasulti basso.

La maggior parte degli utenti da per scontato atitariase di attesa e stand-by la macchina srader
che quindi non consumi energia, o ne consumi unnManMa l'ascensore non & un’automobile, che se
ferma non inquina e spreca benzina. L’ascensorbease fermo consuma ugualmente (quadro, luce
cabina, segnalazione di posizione e/o di presetg#ronica di controllo, carica batterie, ecc.. questo
piccolo consumo, per. tante ore al giorno, assume immportanza enorme nel bilancio globale
dell’'ascensore. Diverse ricerche mostrano che swom in stand-by di un ascensore sono compredl tra
30 e I'B0% del consumo totale dellimpianto con fgumaddirittura dell’85-90% nel caso di palazzine
residenziali limitate a3 - 4 livelli fuori terrayentualmente con seconde case o appartamenti estiv

L'utilizzo degli_inverter per la variazione di tapnse e frequenza VVVF al fine di controllare laoaia di
rotazione e _la coppia di un motore elettrico, autaedi molto il consumo elettrico dell’ascensore da
fermo, dungue non rappresenta, da questo puntistli,wna miglioria al sistema e va valutato casw p
caso _con molta attenzione

Gli ascensori elettrici di nuova generazione gearleon inverter hanno un consumo assai contenuto
durante il funzionamento, ma sono dei divoratoemrgia nella fase di riposo. Al contrario, glc@ssori
idraulici tradizionali, hanno un consumo piu elevedtirante la fase di funzionamento (consumandmin u
ciclo salita + discesa circa il quadruplo di unigglente elettrico gearless VVVF) ma hanno un comsu
limitato durante la fase di stand-by perché nombanverter.

L’ascensore tipico italiano € quello condominiaimé 3-4 fermate con un numero giornaliero di corse
limitato (sicuramente meno di un centinaio) e pssimi utenti (gli inquilini dei piani superiori, saziani



0 con spesa); di conseguenza il reale movimentdndglanto si limita al massimo ad una mezz'ora.
Nelle restanti 23 ore e mezza, I'impianto rimaneeso per essere pronto ad accettare le eventuali
chiamate. In tale contesto, & sbagliato dare laripaiad ascensori a basso consumo energeticornciana
ma grande consumo in stand-by, spacciandoli pdogicoe ad alta efficienza
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Nell’edilizia residenziale fino _a 4 livelli circa fori_terra, la tecnologia idraulica (adatta come
abbiamo visto per basse corse, basse velocita edmaumero di inserzioni orarie) &€ energeticamente
parlando, la scelta migliore; oltretutto & anche Igiu economica

Il luogo comune duro a morire “un idraulico consupia di un equivalente a fune” va sfatato perché in
alcuni contesti non corrisponde alla realta. Passdlonente, su ascensori di scarso uso, il consumo d
energia aumenterebbe adoperando le piu recentvatzate tecnologie ascensoristiche (motore ‘gearless
sincrono con inverter) che mirano alla riduzione densumi. Questi sistemi sono stati imposti ai
consumatori come uniche soluzioni efficienti a liweenergetico indipendentemente dal contesto e
dall'uso dell’ascensore; viene evidenziato e pulisiato solamente il ridotto impegno di potenza e
consumo in fase di marcia, ma non si informa I'teedei maggiori consumi ad ascensore inattivo.

Diverso € invece il caso di palazzine residenziauperiori ai 4-5 piani (corsa e velocita necessarie
magqgqiori) oppure alberghi/residence o uffici, dovein idraulico ha grossi limiti (per i motivi illustr ati

in precedenza) e I'impianto deve effettuare un altmumero di corse giornaliere (anche ben piu di un
migliaio); in tale contesto € giusto e necessari@ik la priorita ad.impianti con bassi consumi in fae
di_marcia, anche se alti consumi_a riposo. Il bilacio energetico globale sara ora a favore
dell’elettrico gearless con inverter.

In conclusione, e evidente che un’accurata andlisefficienza energetica di un elevatore di nuova
costruzione non puo in alcun modo prescindere daltesto e dalle modalita di utilizzo dello stesso.
Occorre effettuare la scelta tecnologica piu appatg senza farsi influenzare da mode o pubblicites
specifica consulenza presso professionisti debseét dunque sempre consigliabile.

Una volta scelta la tipologia di impianto, fondanae ai fini dell’efficienza e del risparmio enetige
sara un’'ottima progettazione che” evitera inutilvradimensionamenti, una sua corretta istallazione e
manutenzione successiva; occorrera in particoldilezzare quadri a basso consumo in stand-by e
scegliere sempre lilluminazione cabina a LED:retéi alogeni consumano molto di piu e durano molto
meno.
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Venendo al tema degli.ascensori esistenti, conppssono limitare I'impegno di potenza ed i consumi
energetici?

Nel caso dellidraulico, la potenza elettrica deflampa e essenzialmente proporzionale alla portata
dellimpianto-e alla velocita. Fissata la portatdlel normative, I'unico parametro su cui i puo agaer
ridurre la potenza e la velocita. Viaggiare a 0/8 mvece che 0,5 m/s comporta per una corsa di€tp

un’ aumento del tempo di percorrenza di 16 secanitanto, valore del tutto accettabile. Si dovrebbe
Inoltre sempre fare un’accurata manutenzione deasore almeno 3-4 volte all’anno: la corretta
lubrificazione delle guide aumenta l'efficienza dedno, diminuisce gli attriti e di conseguenza la
dispersione di energia in calore. L’istallazionesait starter consente inoltre di limitare, sia pupoco,

la corrente di spunto.

Una soluzione piu costosa, se non si vuole modédita velocita di marcia dell’elevatore é l'istaliane
dell'inverter alla pompa idraulica: la velocita ldetabina non viene piu regolata dalle strozzatiaiée
valvole, ma dalla variazione di velocita della p@npmoltre la corrente di spunto € azzerata e attas
Tutte le strozzature portano ad una diminuzione@w®limento e di conseguenza ad un maggior consumo
di energia e ad un maggiore calore dell'olio. Gostéssa centralina, l'installazione dell'inveatdrassa
notevolmente la temperatura dell'olio e di consegaeaumenta l'intermittenza dell'impianto. Al smlita
diminuzione della potenza impegnata e del consumeogetico in fase di marcia, possono non portare ad



una diminuzione complessiva giornaliera/annualecdabumo elettrico: € il caso come gia spiegattadel
palazzina residenziale di 3-4 livelli, dove I'assere effettua solamente poche decine (o addiritinrth)

di corse giornaliere ed il consumo dell'ascensorpasi esclusivamente limitato alla fase di sthpd-
Dunque l'istallazione dell'inverter & una soluziociee va sempre valutata con attenzione e studésia c
per caso.

La modernizzazione di un vecchio impianto a furse@po di risparmio in potenza impegnata e consumo
passa piu 0 meno per le stesse strade. La piu mengptomune operazione da fare é rinnovare grsigt

di alimentazione del motore argano, spesso a singglbcita, introducendo una regolazione di ve#ocit
VVVF mediante inverter. Oltre ai vantaggi quali gstone di fermata e livellazione, si ottiene cosi
abbattimento della corrente di spunto e minori perdi energia del sistema, in particolare nelenétura
che ora potra avvenire a motore gia fermo, a sesotusivo di sicurezza. E’ sufficiente appoggiana u
mano su un motore alimentato con sistema VVVF gecqpire, “epidermicamente” parlando, le minori
dispersioni in calore di tale tipo di tecnologiavantaggio di potenza impegnata e consumo.eneoyti
marcia che deriva dall'istallazione dell'invertesi, puo pagare con un maggior consumo ‘energetico in
attesa; spesso pero gli impianti a fune servonazgaklti con alto numero.di corse giornaliere, alus
I'applicazione della tecnologia VVVF a vecchi argasincroni mono-velocita e del tutto giustificata.

Il piu delle volte invece non conviene applicarke t@&cnologia a vecchi argani a due velocita, pegia
possiedono un livello di confort di marcia acceteab bassi consumi.

La sostituzione del vecchio motore posto nel locadechine sopra al vano con un’ analogo “gearless”
posto dentro al vano € soluzione quasi mai presamsiderazione, sia per le testate il piu dellktevo
insufficienti, sia per gli alti costi di tale tedogia, sia perché.il locale macchine superiormahteano e

gia presente, e rimarrebbe inutilizzato/inutiliziksbe dunque naturale-il riposizionamento di uassico,
nuovo, robusto e maggiormente economico argancrasio.

C’eé poi un’altra considerazione da fare, di-carattpit “etico” che tecnico: quante volte usiamo
I'ascensore, sia a casa che al lavoro, e quante gotremmo tranquillamente farne a meno? Perché no
limitare I'uso dell’elevatore a disabili, anziaetc...”? Fare le scale vuol dire infatti fare una lauattivita
fisica utile a mantenere bassa l'incidenza di nielatardiovascolari dando molti benefici all’appara
muscolo-scheletrico. Sedentarieta e sovrappeseemmiino negli anni in negativo molti aspetti dedtrm
stato di salute: salire a passo /svelto 6-8 rampacdie rappresenta un’attivita aerobica eccellente
soprattutto perché la si fa almeno 3-4 volte atrgice non si ha il tempo per la palestra.

Proviamo a fare “i conti della serva” per quanfie il risparmio energetico ottenibile: considersamm
impianto idraulico di potenza 5-6. KW ed una tipgalazzina italiana (ad esempio cinque piani con
quindici famiglie da quattro persone); possiamopsuge che, viaggiando a circa 0,5 m/s in ogni cansa
media I'ascensore consumi 0,05 KWh. Ipotizzandaemtinaio di corse giornaliere, possiamo supporre
un consumo elettrico arrotondato a 5 KWh/giornoyvere circa 2000 KWh annui per ascensore.
Moltiplichiamo tale valore per 800.000 e capiamaneoogni giorno gli ascensori in Italia consumino
circa 4 milioni di-KWh, cioé quasi un milione direudi energia elettrica. Il calcolo e assolutamente
sottostimato perché non considera i tanti asceraunifici ed alberghi che effettuano un elevatissi
numero di corse giornaliere, ben superiore a 100tedti ascensori istallati in palazzi ben pit dit5
piani¢ Comunque quello che interessa € 'ordingrdndezza dei dati in gioco. Proponiamo a queshtopu
a_tutti gli italiani di ridurre le corse in ascensdimitandole allo stretto indispensabile; bisogreato
esentare gli.anziani, i malati, i viaggi per ilgparto della spesa e cosi via. Diciamo che limibahaso
dellascensore si potrebbe arrivare a risparmiae, ogni impianto 2-3 kWh al giorno; questo
significherebbe risparmiare 2 milioni di KWh al g e circa 700 milioni di KwWh all’anno, ovvero
I'energia elettrica complessivamente prodotta exquattro mesi di esercizio a regime da una central
elettrica a carbone da 500 MW.

Cipolloni Stefano



